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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΙ)! 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 


ΑΘΗΝΑ 

28 ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΥ 1983 


ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟ 


ΑΡΙΘΜΟΙ ΦΥΛΛΟΥ 

189 


ΠΡΟΕΔΡΙΚΟ ΔΙΑΤΑΓΜΑ ΥΠ' ΑΡΙΘ. 502 

Σμμάόρίφωση τη; .νομοθεσίας πιρος -τις διαπάξιεις της 74/ 
408/ΒΟΚ οδηγίας του Συμβουλίου των Ευρωπαϊκών Κοι¬ 
νοτήτων, της 22ας Ιουλίου 1974, «περί πρατεγγίσιεως των 
νομοΦεισιών των Κρατών - μελών, των αναιρεμένων στην 
«οωίτβρβχή διαρΰόμιση των αχνότων μΡ κινητήρα (αντο¬ 
χή των καθισμάτων και της αγκυ,ρώσεώς τουςι», 

Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

Έίχοντας υπόψη: 

1. Τις διατάξεις: αι) του άρΰρου 2 του Ν. 945/1978 
«ιηιρί κυρώσεως τη; Συνθήκης Προσχωρήσεως της Ελλά¬ 
δος εις την Ευρωπαϊκήν Οικονομικήν Κοινότητα και την 
Ευρωπαϊκή,ν Κοινότητα Ατομικής Ενέργειας ως και της 
συμφωνίας «περί προσχωρήσεως της Ελλάδος εις την Ευρω¬ 
παϊκήν Κοινότητα Άν-όρακος καιι Χάλυβες·» (ΦΕΚ 170/ 
Α719Ι79) σε συνδυασμό με την παράγραφο 1 του άρθρου 4 
του ν. 1388/4983 «εφαρμογή του κοινοτικού δικαίου» (ΦΕΚ 
34/Α783Ι) καί 6) του άρθρου 3 του Ν. 1104/1980 «περί 
εκπροσωπήσει»; της Ελλάδος στις Ευρωπαϊκές Κοινότητες, 
ι&ρύσεως Διπλωματικών καιι Προξενικών Αρχών και ρυιδμί- 
σεως άλλων συναφών οργανωτικών όεμαιτων» (ΦΕΚ 298/ 
Α'/29.ί1δ.θΟ) σε συνδΟαομό μ* την παρ. 1 του αρόρου 3 του 
Π.Δ. 574/8121 «ανακατανομή των αρμοδιοτήτων των Υπουρ¬ 
γείων» (ΦΕΚ 104/ιΑ730.8.8β). 

2. Τήν 781/1983 γνωμοδότηση του Συμβουλίου της '0!ΐ- 
κραηείας, με πρόταση των ΥΙπουργών Εθνικής Οικονομίας 
και Συγκοινωνιών, αποφασίζουμε: 

'Αριδρο 1. 

Το διάταγμα αυτό έχει σκοπό τη συμμόρφωση της νομν 

Αεάίας προς τις διατάξεις της 74/4Ο8/0ΟΚ οδηγίας, του 
Συμβουλίου των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων, της 22ας Ιουλίου 
1974 «περί προσεγγίσεως των νομοθεσιών των Κρατών - με¬ 
λών των αναφερομένων στην εσωτειρτνιή δέαρ?υ·3μιση των ο¬ 
χημάτων με κινητήρα (αντοχή των καθισμάτων και της ®· 
γκυρώσεώς τους», που δημοσιεύτηκε στην ελληνική γλωσσά 
στην επίσημη εφημερίδα των ·0υ,ρωπαϊκων Κοινοτήτων (ειδική 
έκδοση της 31 Δεκεμβρίου 1980, Κατηγορία 13. Βιομηχα¬ 
νική πολιτική, τόμος 003, βολίδα 3). 


'Αρΰρρ 2. 

1. Οι διατάξεις του διατάγματος αυτού εφαρμόζονται για 
τα οχήματα με κινητήρα, που προορίζονται να κυκλοφορούν 
επί των οδών, με ή χωρίς αμάξωμα, έχουν τέσσερις τουλά¬ 
χιστον τροχούς και μεγίστη, από κατασκευής, ταχύτητα που 
υπερβαίνει τα είκοσι πέντε (26) χιλιόμετρα την ώρα. 

2. Λεν υπάγοντα· στις διατάξεις του διατάγματος αυτού 
τα οχήματα, τα οποία κινούνται σε σιδηροτροχιάς, οι μηχανές 
και οι γεωργικοί ή δασικό· ελκοστήρες, καύώς και τα μη¬ 
χανήματα δημοσίων έργων. 

3. Οι διατάξεις του παρόντος δεν αφορούν σε καθίσματα 
με ενσωματωμένες σ’ αυτά, «γκυρώσεις ζωνών ασφαλείας, σ* 
βοηθητικά πτυοσόμενα καόίσματα καόώς και σε καθίσματα, 
που έχουν με’τωπο προς τις πλευρές ή προ; τα, όπισθεν του ο¬ 
χήματος. 

' Αρ&ρο 3. 

1. Α)πό την έναρξη ισχύος του παρόντος δεν επιτρέπεται η 
άρνηση χρρηγήρεως εγκρίσεως κυκλοφορίας στην Ελλάδα^ 
κατά τις διατάξεις του αρΔρου 84 του Κώδικα Οδικής Κυ¬ 
κλοφορίας (Ν. 614/77) ή εγκρίσεως ΕΟΚ οχημάτων μ* κι¬ 
νητήρα ως και η άρνηση ή απαγόρευση της πωλήσεως. της 
καταχω,ρήσεως στα μητρώα, η έναρξη κυκλοφορίας η η χρή- 
ση οχημάτων, σύμφωνα με τις διατάξεις των άρθρων 86 και 
87 ταυ ίδιου Κώδικα που υπάγονται στις διατάξεις του πα¬ 
ρόντος, σύμφωνοι προς τα οριζομεναι στο αριόρο· 2 για λογους 
αναφεμομένους στην αντοχή των καθισμάτων τους (με εξαί¬ 
ρεση αυτών που αναφέρονται στην παράγραφο 3 του άρθρου 
2) καλώς και σ’την αγκύρωση αυτών. εφόσον πληρουνται 
όλοι οι όροι των παραρτημάτων I και ΓΙ για οχήματα κα¬ 
τηγορίας ΜΙ και του παραρτήματος Ιϊί του· διατάγματος 
αυτού γα οχήματα κατηγορίας Μ2, Μ3, Ν4, Ν2 και Ν3. Οι 
κατηγορίες των οχημάτων ορίζονται στο παραρτημα· του προ¬ 
εδρικού διατάγματος υπ’ αριλ 1 . 431/1983 (ΦΕΐΚ 160/Α/ 
1983) «προσαρμογή της Ελληνικής νομοθεσίας π,ρος τις 
διατάξεις της ΤΟ/156/3ΞΟΚ οδηγίας ταυ Συμβουλίου των 
Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων, της 0 Φεβρουάριου 1970. «περί 
προσεγγίσεως των νο,μο-λετιών των Κρατών - μελών, που αφο¬ 
ρούν στην έγκριση των οχημάτων με κινητήρα^ και των ρυ- 
μουλκουαένων τους», όπως τροποποιήθηκε με τις 78/315/ΕΟΚ 
της 21 Δεκεμβρίου 1677·, 78/5>47’/ΕΟΚ της 12 Ιουνίου 

1978 και. 80/1267/ΕΟΚ, της 16 Δεκεμβρίου 1980, οδη¬ 
γίες του Συμβουλίου των Ευρωπαϊκών Κοινοτήτων», που ε- 
ξεδόόη καιτ’ εφαρμογή 1 της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ. 
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2. Προσαρτώνται στρ διάταγμα αυτό, σαν αναπόσπαστα μέρη αυτού, 
τα παραρτήματα ,της οδηγίας 74/408/ΕΟΚ του Συμβουλίου των Ευρωπα¬ 
ϊκών Κοινοτήτων,που τα κείμενά τους στην Ελληνική γλώσσα έχουν 
όπως παρακάτω: 


ΙΙΑΓΑϊΊηΜΑ /(' 


ΓΕΝΙΚΟΤΗΤΕΣ ΟΡΡΜΟΙ, ΑΠΗΣΗ ΕΓΚΡΙΣΕΩΣ ΕΟΚ, ΕΓΚΡΙΣΗ ΕΟΚ, ΓΕΝΙΚΕΣ 
Ε_ΕΙΔΙΚΕΥΣΕΙΣ, ΔΟΚΙΜΕΣ, ΕΛΕΓΧΟΣ ΠΙΣΤΟΤΗΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 


ι.ι. 


( 2 . 1 .) 

2 . 2 . 

2 . 2 . 1 . 

2 . 2 . 2 . 

2.2.3. 

2.3. 

2 . 4 . 

2.4.1. 

2.4.2. 

2.4.3. 

2.5. 

2 . 6 . 

2.7. 


3. 

3.1. 

3.2. 

3.2.1. 

3.2.27 


ΓΕΝΙΚΟΤΗΤΕΣ 

κα^ΐγίρίας Ρ Μ^ ς Τ °° παραρτ Π ρατ °ζ έφαρμογή μόνο στά όχήματα της 

ΟΡΙΣΜΟΙ 

Κατά τήν έννοια της παρούσης όδηγίας νοείται: 

το, ς ·ο, τύ τΛ ς Λ χήματ ° ς δ , σ ° ν άφθρ& τήν άντ °Χ 1 ί τβν καθισμάτων καί της άγκυρώσεώς 
τους , τά όχηματα μέ κινητήρα πού δέν παρουσιάζουν μεταξύ τους ούσιώδεί 
διαφορές. ΟΙ διαφορές αυτές δύνανται νά άφοροΟν κυρίως τά άκόλουθα σημεία: ζ 

τις δομές, σχήματα, διαστάσεις καί ύλικό τών καθισμάτων 

ίΐοΞ,κ,Γ 1 Τΐί '"™ σ “ 5 "“"Ί*”» ,οΟ 

”” “*■>»«* «* ένδ,οφ,ρόντων 

:; ,ΰ ΐτ*™ * ρΜμ “ ι ,ογ · , 

μία διαμήκη μετατόπιση' 
μία μετατόπιση καθ’ Οψος' 
μία γωνιακή μετατόπιση. 

12 . 7 ,^“^ Γ 4 τ*»«<ι (1 

μ ν* ” 

9ίοη ΧΡίΚΜς ΤΟΟ «α»Χΐ<^“ίΓΧ™, μ |5,”” Ι οί'’ ,ΛΙί '' ^ στα ® εροποί Τ σ Ί 

νά άναδ,πλοΟται ^ ^ ΐ6 έ Ρ € 1 αϊν ®τ° δάνατοι 

καί τό όριζόντιο τμήμα τοΟ καθίσματος αύτοο δύνα^Γνά^^ τ °° Κα5ίσματ °ζ- άλλ& 
σέ σχέση μέ τό πάτωμα. 5 ° ° αται νά περιστραφεί πρός τά έμπρός 

ΑΙΤΗΣΗ ΕΓΚΡΙΣΕΩΣ ΕΟΚ 

έ“ θ λ^ ων ^ ^τ^ςύποβω^^,^ άντ °Χή τών 

έντολοδόχο του. ^ ρολλεται άπό τόν κατασκευαστή ή τόν 

άκόλουθεΓένδ^εις 10 άνα<ρερόρ£να κατωτέρω στοιχεία είς τριπλοΟν καί μέ τίς 

λεπτομερή περιγραφή τοΟ τύπου όχήματοτ όσον λ 

σχέδια των καθισμάτων, τΠε άνκοοίιίρτυΛ^ 

ρυθμίσεως καί άσφαλίσεώς τους, ύπό κατάλληλη κλίμ^αΖ ^κετΓλε^^ 


ΟΙκονομικης”Επ| ϊ π»πης ) τοο α οΐΗΕ^γιά τ τήν ε Ε^>ώ^ ν ^ρ , ίΛ 0 βασικώ του °ημ«α μέ ( κανο το0 

αημίΐο ΤΟΟ κανονισμοΟ 40(8 |7δέν Ν,Ι ^Τ” 1 · ΕΙδικ6τε Ρ α °1 ύποδιαι^Γμ- σέ σηιιεί^ρΓ κ< ^ ν °' ησ ^ *ρι3. 17 της 

παρτνδέσεων γι4 ύΛύμΧ στ^ν καροΐα άπ γ (Γ 6 1 ,Τ” 1 Π ' 

ίΓ . ορωμός του πορατ13εται έντός 
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Πρέπει νά προσκομισθούν στήν τεχνική ύπηρεσία τήν έπιφορτισμένη μέ τίς δοκιμές 
έγκρίσεως: 

ένα Αντιπροσωπευτικό όχημα τοΟ τύπου Λχήματος πρός έγκριση' 
ένα συμπληρωματικό σύνολο καθισμάτων τού όχήματος μέ τήν άγκύρωσή τους. 

4. ΕΓΚΡΙΣΗ ΕΟΚ 

(4.1.) 

(4.2.) 

4.3. Επισυνάπτεται στό δελτίο έγκρίσεως ΕΟΚ ένα δελτίο σύμφωνο μέ τό ύπόδειγμα πού 
έμφαίνεται στό παράρτημα IV. 

(4.4.) 

(4.4.1.) 

(4.4.2.) 

(4.5.) 

(4.6.) 

5. ΕΞΕΙΔΙΚΕΥΣΕΙΣ ΓΕΝΙΚΟΥ ΧΑΡΑΚΤΗΡΑ 

5.1. Κάθε σύστημα ρυθμίσεως καί μετατοπίσεως, άν ύπάρχει, πρέπει νά περιλαμβάνει ένα 
σύστημα άσφαλίσεως τό όποίο πρέπει νά είναι αυτομάτου λειτουργίας. 

5.2. Τό όργανο χειρισμού γιά τήν άπασφάλιση τού μηχανισμού πού άναφέρεται στό 
σημείο 2.5 πρέπει νά βρίσκεται στήν έξωτερική πλευρά τού καθίσματος κοντά στή 
θύρα. Πρέπει νά είναι εύπρόσιτο Ακόμα καί γιά τόν έπιβάτη τού καθίσματος πού 
εύρίσκεται Ακριβώς πίσω άπό τό έν λόγω κάθισμα. 

6. ΔΟΚΙΜΕΣ 

6.1. Δοκιμή άντοχής τού έρεισινώτου καί τών συστημάτων άσφαλίσεως 

6.1.1. Γιά τή δοκιμή αύτή, τό έρεισίνωτο, άν είναι ρυθμιζόμενο, Ασφαλίζεται σέ μία θέση πού 
Αντιστοιχεί σέ κ^,ίση πρός τά όπίσω, ώς πρός τήν κατακόρυφο τής γραμμής Αναφοράς 
τού κορμού τού Ανδρεικέλου πού άναφέρεται στό σημείο 3 τού παραρτήματος II, τήν 
πλησιέστερη τών 25°, έκτός άν ύπάρχει Αντίθετη ένδειξη τού κατασκευαστοΰ. 

6.1.2. Μία δύναμη μέ διαμήκη διεύθυνση, κατευθυνόμενη πρός τά όπίσιο, ή όποία παράγει 
ροπή 53 πκΙεΝ ώς πρός τό σημείο Η, έφαρμόζεται στό Ανώτερο τμήμα τής δομής τού 
έρεισινώτου, διά μέσου ένός στοιχείου πού άναπαριστά τήν πλάτη τού Ανδρεικέλου 
πού άναφέρεται στό σημείο 3 τού παραρτήματος II. 

6.2. Δοκιμή άντοχής τής άγκυρώσεως τού καθίσματος καί τών συστημάτων άσφαλίσεως 
δσον Αφορά τήν έγκάθιση 

6 2 1. Τά συστήματα αύτά πρέπει νά άνθίστανται, σέ όλες τίς στάσεις καθίσματος, στίς 
δυνάμεις πού προδιαγράφονται στό σημείο 6.2.2. Πάντως ό όρος αύτός δύναται νά 
θεωρηθεί ότι πληροΰται άν ή δοκιμή πού έγινε στίς θέσεις πού προσδιορίζει τό σημείο 
6.2.5 καί ένδεχομένως τό σημείο 6.2.6 είναι Ικανοποιητική. 

6 2 2 Μία διαμήκης καί όριζόντια δύναμη διερχόμενη άπό τό κέντρο βάρους τού πλήρους 
καθίσματος καί Ιση μέ 20 φορές τό βάρος τού πλήρους καθίσματος έφαρμόζεται στή 
δομή τού καθίσματος. Διενεργούνται, στό Ιδιο κάθισμα, δύο δοκιμές: μία φορά ή 
δύναμη κατευθύνεται πρός τά έμπρός καί μία φορά πρός τά όπίσω. Άν τό κάθισμα 
άποτελείται άπό κεχωρισμένα τμήματα, τό καθένα στερεωμένο στή δομή, οί δοκιμές 
έκτελούνται γιά τό κάθε τμήμα κάτω άπό τίς συνθήκες πού προσδιορίζονται κατωτέρω. 

Άν τό κάθισμα άποτελεΐται άπό στοιχεία πού είναι έν μέρει στερεωμένα στή δομή τού 
όχήματος καί πού συγκροτούνται μεταξύ τους διά μέσου όρισμένων τμημάτων τους, οί 
δοκιμές έκτελούνται συγχρόνως μέ τήν έφαρμογή, στό κέντρο βάρους κάθε τμήματος, 
τών Αντίστοιχων δυνάμεων σέ κάθε στοιχείο, θεωρούμενο μεμονωμένως. 

6 2 3 Γιά τή δοκιμή πού προβλέπεται στό σημείο 6.2.1, έπιτρέπεται ένίσχυση τής συνδέσεως 
τού έρεισινώτου στό όριζόντιο τμήμα τού καθίσματος, μέ τόν όρο τά τεμάχια 
ένισχύσεως νά είναι στερεωμένα στή δομή τού καθίσματος, στή στάθμη τού σημείου 
έφαρμογής τής δυνάμεως καί στό πιό προωθημένο σημείο τής δομής τού όριζοντίου 
τμήματος τού καθίσματος. 


3.3. 

3.3.1. 

3.3.2. 
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6.2 4. Οί όροι πού προσδιορίζονται στό σημείο 6.2.2 δύνανται νά θεωρηθούν ότι πληροΟνται 
άν δύο δυνάμεις, ή καθεμία ίση μέ τό μισό της προδιαγραφείσας δυνάμεως, 
έφαρμοσθοΟν στά πλάγια στοιχεία Αντιστάσεως της δομής τού καθίσματος, ατή 
στάθμη τοΟ κέντρου βάρους. 

6.2.5. Τό κάθισμα πρέπει νά δοκιμασθεί: 

6.2 5.1. στην πλέον προωθημένη θέση καθήμενου έπιβάτου, καί ένώ τό όριζόντιο τμήμα τοΟ 
καθίσματος εύρίσκεται στην υψηλότερη θέση πρός τά έμπρός, δταν ή δύναμη 
έφαρμόζεται πρός τά έμπρός' 

6.2.5.2. στην πλέον όπισθοχωρημένη θέση καθήμενου έπιβάτου, ένώ τό όριζόντιο τμήμα τοΟ 
καθίσματος εύρίσκεται στή χαμηλότερη θέση πρός τά όπίσω, δταν ή δύναμη 
έφαρμόζεται πρός τά όπίσω. 

6.2.6. Στις ειδικές περιπτώσεις πού άπό τή διάταζη τών συστημάτων άσφαλίσεως θά γινόταν 
φανερό δτι, σέ κάποια θέση διαφορετική άπό αύτή πού άναφέρεται στά σημεία 6.2.5.1 
καί 6.2.5.2, μία κατανομή τών δυνάμεων στά συστήματα άσφαλίσεως καί στην 
άγκύρωση τού καθίσματος θά ήταν μειονεκτικότερη άπό τις κατανομές πού 
άναφέρονται σ' αύτά τά σημεία, οί δοκιμές έπαναλαμβάνονται γι’ αύτή τή θέση τού 
καθίσματος. 


6.3. 

6.3.1. 

6.3.2. 


6.4. 


Αοκιμές Αντοχής τών συστημάτων άσφαλίσεως στά φαινόμενα άδρανείας 

Οταν έφαρμοσθεΐ στό σύνολο τού καθίσματος μία διαμήκης καί όριζόντια έπιτάχυνση 
τιμής 20 §, πρός τά έμπρός καί πρός τά όπίσω, δέν πρέπει νά διαπιστωθεί άποσφάλιση 
των συστημάτων άσφαλίσεως. 


Ενας υπολογισμός τών φαινομένων άδρανείας σέ δλα τά στοιχεία τών συστημάτων 
ασφαλισεως είναι άποδεκτός, σέ Αντικατάσταση της δυναμικής δοκιμής πού 

δυνάί^™ τριβής 0 σημ6ΐ ° 3 '' ^ ^ ύπολογισ ^ 0 αύτόν δέν λαμβάνονται ύπόψη οί 


Ισοδύναμες μέθοδοι δοκιμής γίνονται δεκτές, ύπό τόν δρο δτι τά Αποτελέσματα τά 
όποια άναφέρονται στά σημεία 6.1, 6.2 καί 6.3 είναι δυνατόν νά λαμβάνονται είτε έξ 
ολοκλήρου μέτή βοήθεια τής δοκιμής άντικαταστάσεως είτε κατόπιν ύπολογισμού 
σύμφωνα μέ τά Αποτελέσματα τής δοκιμής άντικαταστάσεως. Άν χρησιμοποιείται 

πρ^άΙτποδεΐθΤ περΐγρ&ρεται <” ά * 6.1,6.2 καί 6.3, ή ισοδυναμία της 


7. 

7.1. 


( 8 ) 


ΕΛΕΓΧΟΙ 


Καμία βλάβη δέν πρέπει νά διαπιστωθεί τόσο στή δοιιή δσο κπί λτΛ γγ,^τ+ 

δΙκΧ^’ 535Κ£ Γ ά 1 

άΧΧεω α ; ίτΓά^τΓβ^ Ρ ^’ - 

άναφέρεται στό σημείο 2.5 πρέπει νά δύναται νά άπ^Χθ^τΓ^κΐή 0 ” 010 


9 . 

(9.1.) 

9.2. 

9.3. 

(10.) 

( 11 .) 


ΠΙΣΤΟΤΗΣ ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 


1 ιά νά έξακριβωθεί ή πιστότης πρός τόν ένκεκηοιίυη τ,’ χ 

Αριθμός έλέγχων διά δειγματοληψίας ατά 4ήματα σε^ ’ έ ™Ρ*^ 

σί Πάντως. 

οχ«,,«4ςΜ.ς » Ρ οδ'„ΐ»^“^“«Ρωτ,ν,άτ „ίς δος.μίς ^ 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II 

ΔΙΑΔΙΚΑΣΙΑ ΓΙΑ ΤΟΝ ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟ ΤΟΥ ΣΗΜΕΙΟΥ Η ΚΑΙ ΤΗΣ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΗΣ 
ΓΩΝΙΑΣ ΚΛΙΣΕΩΣ ΤΟΥ ΕΡΕΙΣΙΝΩΤΟΥ ΚΑΙ ΤΟΝ ΕΛΕΓΧΟ ΤΗΣ ΣΧΕΣΕΩΣ ΤΟΥΣ ΜΕ ΤΟ 
ΣΗΜΕΙΟ Κ ΚΑΙ ΤΗΝ ΠΡΟΒΛΕΠΟΜΕΝΗ ΓΩΝΙΑ ΚΛΙΣΕΩΣ ΤΟΥ ΕΡΕΙΣΙΝΩΤΟΥ 

0. ΓΕΝΙΚΟΤΗΤΕΣ 

ΟΙ προδιαγραφές τοΟ παρόντος παραρτήματος έχουν έφαρμογή μόνο στά όχήματα τής 
κατηγορίας Μι. ' ’ 

1. ΟΡΙΣΜΟΙ 

1.1. Σημείο Η: βλέπε σημείο 1.1 τοΟ παραρτήματος IV τής όδηγίας 74/60/ΕΟΚ. 

1.2. Σημείο Κ: βλέπε σημείο 1.2 τοΟ παραρτήματος IV τής όδηγίας 74/60/ΕΟΚ. 

1.3. Ως «γωνία κλίσεως τοΟ έρεισινώτου» νοείται ή κλίση τοΟ έρεισινώτου σέ σχέση μέ τήν 
κατακόρυφο. 

1.4. Ώς «πραγματική γωνία κλίσεως τοΟ έρεισινώτου» νοείται ή γωνία πού σχηματίζεται άπό 
την κατακόρυφο πού διέρχεται άπό τό σημείο Η καί τή γραμμή άναφοράς τού κορμοΟ τοΟ 
άνθρώπινου σώματος πού άναπαριστάται άπό τό άνδρείκελο στό όποίο άναφέρεται τό 
σημείο 3. 

1.5. Ώς «προβλεπόμενη γωνία κλίσεως τοΟ έρεισινώτου» νοείται ή γωνία πού ύποδεικνύεται 
άπό τόν κατασκευαστή, ή όποία: 

1.5.1. προσδιορίζει τή γωνία κλίσεως τού έρεισινώτου γιά τή 3έση όδηγήσεως ή συνήθους 
χρήσεως, τήν πλέον χαμηλή καί τήν πλέον όπίσθια πού δίνεται σέ κάθε κάθισμα άπό τόν 
κατασκευαστή τού όχήματος ’ 

1.5.2. σχηματίζεται στό σημείο Κ άπό τήν κατακόρυφο καί τή γραμμή άναφοράς τοΟ 
κορμοΟ’ 

1.5.3. άντιστοιχεί, θεωρητικά, στήν πραγματική γωνία κλίσεως. 

2. ΠΡΟΣΔΙΟΡΙΣΜΟΣ ΤΩΝ ΣΗΜΕΙΩΝ Η 

Βλέπε τό σημείο 2 τοΟ παραρτήματος IV τής όδηγίας 74/60/ΕΟΚ. 

3. ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΟΥ ΑΝΔΡΕΙΚΕΛΟΥ 

Βλέπε τό σημείο 3 τοΟ παραρτήματος IV τής όδηγίας 74/60/ΕΟΚ. 

4. ΤΟΠΟΘΕΤΗΣΗ ΤΟΥ ΑΝΔΡΕΙΚΕΛΟΥ 

Βλέπε τό σημείο 4 τοΟ παραρτήματος IV τής όδηγίας 74/60/ΕΟΚ. 

5. ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΑ 

5.1. ΤοΟ άνδρεικέλου έχοντος τοποθετηθεί σύμφωνα μέ τό σημείο 4, ώς σημείο Η καί ώς 
πραγματική γωνία κλίσεως τοΟ θεωρούμενου έρεισινώτου λαμβάνονται τό σημείο Η καί 
ή γωνία κλίσεως τής γραμμής άναφοράς τοΟ κορμοΟ τοΟ άνδρεικέλου. 

5.2. Κάθε συντεταγμένη τοΟ σημείου Η καί ή πραγματική γωνία κλίσεως τοΟ έρεισινώτου 
μετροΟνται μέ τή μεγαλύτερη δυνατή άκρίβεια. Τό Ιδιο γίνεται καί γιά τίς συντεταγμένες 
τών καλώς προσδιορισμένων χαρακτηριστικών σημείων τοΟ χώρου έπιβατών. ΟΙ 
προβολές τών σημείων αύτών σέ ένα κατακόρυφο διάμηκες έπίπεδο μεταφέρονται σέ ένα 
σχήμα στό όποίο ύποδεικνύεται έπίσης ή γωνία κλίσεως πού μετρήθηκε. 


6. ΕΞΑΚΡΙΒΩΣΗ ΤΗΣ ΣΧΕΤΙΚΗΣ ΘΕΣΕΩΣ ΤΩΝ ΣΗΜΕΙΩΝ Κ ΚΑΙ Η ΚΑΙ ΤΟΥ ΛΟΓΟΥ 
ΜΕΤΑΞΥ ΤΗΣ ΠΡΟΒΛΕΠΟΜΕΝΗΣ ΓΩΝΙΑΣ ΚΑΙ ΤΗΣ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΗΣ ΓΩΝΙΑΣ 
ΚΛΙΣΕΩΣ ΤΟΥ ΕΡΕΙΣΙΝΩΤΟΥ 

6.1. Τά άποτελέσματα τών μετρήσεων πού έγιναν σύμφωνα μέ τό σημείο 5.2 γιά τό σημείο Η 
καί τήν πραγματική γωνία κλίσεως τοΟ έρεισινώτου πρέπει νά συγκριθοΟν μέ τίς 
συντεταγμένες τοΟ σημείου Κ καί μέ τήν προβλεπόμενη γωνία κλίσεως τοΟ έρεισινώτου 
πού ύπΰδεικνύονται άπό τόν κατασκευαστή τοΟ όχήματος. 



2742 


ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΟΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΠΡΩΤΟΝ) 


6.2. Ή έξακρίβωση τής σχετικής θέσεως τών δύο σημείων θεωρείται Ικανοποιητική γιά τήν έν 
λήγω θέση καθημένου, άν οί συντεταγμένες τοΟ σημείου Η εύρίσκονται μέσα σέ ένα 
διάμηκες όρθογώνιο τοΟ όποιου οί όριζόντιες καί οί κατακόρυφες πλευρές είναι 30 μμ καί 
20 μμ άντιστοίχως καί τοΟ όποιου ή τομή τών διαγωνίων εύρίσκεται στό σημείο Κ.. Ή 
έξακρίβωση τής γωνίας κλίσεως τοΟ έρεισινώτου θεωρείται Ικανοποιητική άν ή 
πραγματική γωνία κλίσεως τοΟ έρεισινώτου δέν διαφέρει περισσότερο άπό 3° άπό τήν 
προβλεπόμενη γωνία κλίσεως. Άν αύτοί οί όροι πληροΟνται, τό σημείο Κ καί ή 
προβλεπόμενη γωνία κλίσεως, χρησιμοποιοΟνται γιά τή δοκιμή, καί έν άνάγκη τό 
ανδρείκελο ρυθμίζεται έτσι ώστε τό σημείο Η νά συμπίπτει μέ τό σημείο Κ καί ή 
πραγματική γωνία κλίσεως τοΟ έρεισινώτου νά συμπίπτει μέ τήν προβλεπόμενη γωνία. 

6.3. Άν τό σημείο Η ή ή πραγματική γωνία κλίσεως δέν πληροί τίς προδιαγραφές τού σημείου 
6.2, διενεργοΟνται άλλοι δύο προσδιορισμοί τοΟ σημείου Η ή τής γωνίας κλίσεως (τρεις 
προσδιορισμοί συνολικά). 

Άν τά Αποτελέσματα τών δύο άπό τούς τρεις προσδιορισμούς δέν πληρούν τίς 
προδιαγραφές, τό Αποτέλεσμα τής δοκιμής θεωρείται ικανοποιητικό. 

6.4. Άν τά Αποτελέσματα τών δύο άπό τούς τρεις προσδιορισμούς δέν πληρούν τίς 
προδιαγραφές τού σημείου 6.2, τό Αποτέλεσμα τής δοκιμής θεωρείται μή 
Ικανοποιητικό. 

6.5. Στήν περίπτωση πού άναφέρεται στό σημείο 6.3 καί στήν περίπτωση όπου ό έλεγχος δέν 
δύναται νά διενεργηθεί διότι ό κατασκευαστής δέν έδωσε πληροφορίες γιά τή θέση τού 
σημείου Κ ή τήν προβλεπόμενη γωνία κλίσεως τού έρεισινώτου, είναι δυνατό νά 
χρησιμοποιηθεί ό μέσος όρος τών Αποτελεσμάτων τών τριών προσδιορισμών καί νά 
θεωρηθεί ότι έχει έφαρμογή σέ όλες τίς περιπτώσεις τής παρούσας όδηγίας όπου 
άναφέρεται τό σημείο Κ ή ή προβλεπόμενη γωνία κλίσεως τού έρεισινώτου. 

6.6. Γιά νά έξακριβωθεΐ σέ όχημα συνήθους παραγωγής ή σχετική θέση τών σημείων Κ καί Η 
καί ό λόγος μεταξύ τής προβλεπομένης γώνίας καί τής πραγματικής γωνίας κλίσεως τού 
έρεισινώτου, τό όρθογώνιο πού άναφέρεται στό σημείο 6.2 Αντικαθίσταται μέ ένα 
τετράγωνο πλευράς 50 μμ, καί ή πραγματική γωνία κλίσεως τού έρεισινώτου δέν πρέπει 
νά διαφέρει περισσότερο Από 5° άπό τήν προβλεπόμενη γωνία. 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III 

ΓΕΝΙΚΟΤΗΤΕΣ, ΓΕΝΙΚΕΣ Ε3ΕΙΔΙΚΕΥΣΕΙΣ 


1. ΓΕΝΙΚΟΤΗΤΕΣ 

1.1. ΟΙ προδιαγραφές τού παρόντος παραρτήματος έχουν έφαρμογή στά όχήματα τών 
κατηγοριών Μ 2 , Μι, Νι, Ν 2 ή Ν 3 . 

2. ΓΕΝΙΚΕΣ ΕΞΕ1ΔΙΚΕΥΣΕΙΣ 


2 . 1 . 

2 . 2 . 

2.3. 

2.4. 


Τά καθίσματα καί οί πάγκοι πρέπει νά είναι στερεώς τοποθετημένοι στό όχημα 

' Ρ4 “ * *°* Λ *>™ «“ΧΊ·*·* - 

Τά ρυθμ,ζόμενα έρεισίνωτα πρέπει νά Ασφαλίζονται σέ όλες τίς προβλεπόμενες θέσεις. 

Τά άνακλινόμενα καθίσματα καί πάγκοι καί τά άνακλινόμενα έρεισίνωτά τους πρέπει νά 
Ασφαλίζονται αυτομάτως στήν κανονική θέση. ^ μ 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ IV 
ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ 


"Ενδειξη της 
διοικήσεως 


ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ ΣΤΟ ΑΕΛΤΙΟ ΕΓΚΡΙΣΕΩΣ ΕΟΚ ΕΝΟΣ ΤΥΠΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ ΟΣΟΝ 
ΑΦΟΡΑ ΤΗΝ ΑΝΤΟΧΗ ΤΗΝ ΚΑΘΙΣΜΑΤΩΝ ΚΑΙ ΤΗΣ ΑΓΚΥΡΩΣΕΩΣ ΤΟΥΣ 

ΓΑρθρο4 χαράγραφος 2 καί άρθρο 10 τής όδηγίας τοΟ Συμβουλίου της 6ης Φεβρουάριου 1970 
κερί χροοεγγίσεως τών νομοθεσιών τών Κρατών μελών τών άναφερομένων στήν έγκριση τών 
όχημάτων μέ κινητήρα καί τών ρυμουλκουμένων τους) 


Άριθ. έγκρίσεως. 

1. Βιομηχανικό ή έμπορικό σήμα τοΟ όχήματος μέ κινητήρα. 

2. Τύπος τοΟ όχήματος. 

3. Όνοματεπώνυμο καί διεύθυνση τοΟ κατασκευαστού. 

4. Όνοματεπώνυμο καί διεύθυνση τυχόν έντολοδόχου τού κατασκευαστοΟ 


5. Περιγραφή τών καθισμάτων. 

6. Περιγραφή τών συστημάτων ρυθμίσεως, μετατοπίσεως καί άσφαλίσεως είτε τοΟ καθίσματος 

είτε τών τμημάτων του .·. 


7. Περιγραφή τής άγκυρώσεως τοΟ καθίσματος. 

8. Τό όχημα ύπεβλήθη γιά έγκριση τήν. 

9. Τεχνική ύπρεσία έπιφορτισμένη μέ τίς δοκιμές έγκρίσεω 


10. Ημερομηνία τοΟ πρακτικού πού έχορηγήθη άπό τήν ύπηρεσία αύτή . 

Π. Αριθμός τού πρακτικού πού έχορηγήθη άπό τήν ύπηρεσία αύτή. . 

12. Ή έγκριση όσον άφορά τήν άντοχή τών καθισμάτων καί τής άγκυρώσεώς τους έχορηγήθη/ 
άπερρίφθη (')... 


13. 

14. 

15. 

16. 


Τόπος. 


Ημερομηνία 


Υπογραφή. 

Επισυνάπτονται τά Ακόλουθα στοιχεία πού φέρουν τόν 
έγκρίσεως: 


ύποδεικνυόμενο άνωτέρω 


άριθμι^ 


.σχέδια, σχήματα καί διαγράμματα τών καθισμάτων καί τής άγκυρώσεώς τους στό 

όχημα, τών'συστημάτων ρυθμίσεως, μετατοπίσεως τών καθισμάτων καί τών τμημάτων τους 
καί τών άσφαλίσεών τους. 


.φωτογραφίες τών καθισμάτων καί τής άγκυρώσεώς τους, τών συστημάτων ρυθμίσεως, 

μετατοπίσεως τών καθισμάτων καί τών τμημάτων τους καί τών άσφαλίσεών τους. 



(*) Διαγράψατε τήν περιττή Ενδειξη. 
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' Αρθρο 4 

Η αρμοδία υπηρεσία του Υπουργείου Συγκοινωνιών που χορηγεί την 
έγκριση μεριμνά ώστε να ενημερώνεται περί της τυχόν μεταβολές ο¬ 
ποί ουδέποτε από τα χαρακτηριστικά και τα στοιχεία που διαλαμβά¬ 
νονται στο τμήμα 2.2 του παραρτήματος 1 του διατάγματος αυτού. 

Η ανωτέρω υπηρεσία εκτιμά αν πρέπει να προβεί επί του τροποποιη¬ 
μένου τύπου οχήματος σε νέες δοκιμές συνόδευόμενες από ένα νέο πρα¬ 
κτικό. Αν προκύπτει από τις δοκιμές ότι οι προδιαγραφές των παραρτη¬ 
μάτων του παρόντος δεν ετηρήθησαν , η τροποποίηση δεν επιτρέπεται. 

'Αρθρο 5 

Η ισχύς του παρόντος αρχίζει από τη δημοσίευσή του στην Εφημερί¬ 
δα της Κυβέρνησης. 


Στον Υπουργό Συγκοινωνιών 
του παρόντος. 


αναθέτουμε τη δημοσίευση και εκτέλεση 


Αθήνα 



Δεκεμβρίου 


1983 


0 ΠΡΟΕΔΡΟΣ ΤΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ Γ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ 


01 ΥΠΟΥΡΓΟΙ 


ΕΘΝΙΚΗ! ΟΙΚΟΝΟΜΙΑ! 

ΠΝΙΙΜΙ ΜΠΙΙΙΙ 


ΖΥΓΚ01Ν0ΝΙΒΗ 

ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΑΚΡΙΤΙΔΗΧ 


ΑΠΟ ΤΟ ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 



